Quelques rappels de réglementations et définitions

1 Généralités

Un hydravion évolu dans deux milieux distinctsjrl'avec la réglementation aéronautique et
I'eau avec les réglementations maritime ou deg @d@rieures.

2 Rappel de quelgues définitions officielles.

Air

Hydravion : Aéronef capable de décoller et de se poser sur I'eau

Amphibie: Hydravion munis d’un systéme atterrisseur capab@aoluer aussi bien sur terre que sur I'eau

Maritime

Navire : Le terme navire désigne tout engin ou tout appateitjuelques nature que se soit, y compris les
engins sans tirant d’eau et les hydravions, utdieé susceptible d'étre utilisés comme moyen de
transport sur I'eau

Hydravion : Le terme hydravion désigne tout aéronef congu peamceuvrer sur I'eau

Eaux intérieures

Batiment : Désigne tous les bateaux de navigation intérieaisi que les engins flottants et les navires de
haute mer.

3 Réglementations applicables.

Régles de survol Conditions d'utilisation des aéronefs civils amiation Générale.
Arrétés du 24.07.1991 et modifications.
Régles d’abordage Pour les plans d’eau du domaine maritime ou plaau intérieur de

premiére catégorje

Reglement international pour prévenir les abordageser

Pour les plans d’eau intérieure plans d'eau deideecatégorie,
Réglement général de police de la navigation ietée et
reglements particuliers ou arrétés préfectoral.

4 Quelques reqgles spécifiques.

Décret présidentiel du 19 mars 1928

Reégles de la circulation au-dessus des voies dgatan intérieures.

Art. 5 : Tout aéronef en contact avec I'eau est assimilé dateau de navigation intérieure et astreint agglements qui
régissent ces bateaux

Art. 7 : En dehors des espaces réservés, un aéronef nereadire son envol que s'il dispose d’'un espaceduinettant aprés

décollage de passer a 50m au moins de hauteur ssudedu T obstacle et de se tenir constamment a 200m dé&teau dans
le sens de la marche et @ 50m au moins dans letisersversal.

Réglement international pour prévenir les abordage en met

Régle 18: Un hydravion amerri doit, en régle générale, seirtdargement & I'écart de tous navires et éviter géner leur
navigation. Toutefois, lorsqu'il y a risque d’abaigk, cet hydravion doit se conformer aux réglelqeésente partie
Réglement de police de la navigation intérieure.

Sur les lacs et les grands plans d’eau, les redéeebarres et de routes sont celles du réglement p@venir les abordages en
mer, Permis A.

Réglementation de circulation aérienne

RCA-1-16: Manceuvres a flot (3.3.2.En plus des dispositions ci-aprés, les aéronefots fioivent respecter les
reglements de navigation applicables aux naviremenet sur les eaux intérieures



5 Statuts des sites d’utilisation.

En France, il existe deux statuts de plan d’edisaitile par des hydravions.

L’hydrosurface.

Le premier statut est celui d’hydrosurface, valgideir n'importe quel site du moment qu’il
répond aux conditions opérationnelles de I'hydravitilisé. Cette utilisation est soumise a un arrét
préfectoral aprés accord de son gestionnaire modoiaine public, ou & une simple autorisation du
propriétaire pour les plans d'eau privés. L'utiliea est occasionnelle et toujours sous la resimiitga
de son utilisateur.

Une hydrosurface est réglementée par le code deakién Civile. @rt.R132-12 et l'arrété
interministériel du 13.mars 1986 fixant les coradis dans lesquelles les hydravions peuvent attrrir
décoller sur un plan d’eau autre qu’une hydrobase.

L’hydrobase ou hydroaérodrome.

Le deuxiéme statut est celui d’hydrobase qui Isi,um vrai aérodrome réglementé par le code
de I'Aviation Civile.

(Art. R211-1) Tout plan d’eau spécialement aménagé pour I'accd@iéronef constitue un aérodrome appelé
hydrobase. Par conséquent, la distinction opérée jes aérodromes entre les plate-formes ouvertiesGirculation
AériennePublic ou agrées @sage restreinbu ausage privéest valable pour les hydrobases. Leur créatiokeet
utilisation sont donc soumise a la réglementatielevant des aérodromes établie par le code dedton Civile

(Art. R222-C)
L'l nstructionTechnique deéérodrome<Livils (fascicule 4 bis de sept 2000).

Les pistes sont constituées par le plan d’eauinfesstructures a terre sont soit spécialement
aménagées ou ce résument a de simples installgiiohsires classiques pour navires de plaisance.
La tutelle de ce type d'aérodrome dépend, comme tes autres, directement dAwuiation Civile
(Ministére des Transportg. Ce service a en charge I'entretien des instaiiatet la responsabilité de
leur utilisation tant & terre que sur I'eau. Mémées hydravions, a flots, sont considérés comne de
navires et sont soumis a une réglementation maxitim

Le statut d’hydrobase ne limite pas pour autantiliBation d’'un plan d’eau aux seuls
hydravions. Toutes les hydrobases sont aussi sbutiiaées par d’'autres usagers. La cohabitatien d
ceux-ci est possible grace a des régles communesadgation a flot et une bonne information sws le
activités de tous les usagers. De ce fait il pgister une réglementation Préfectorale spécifiquelan
d’eau. On trouve, dans le monde des hydrobasatesuacs a forte fréquentation, dans des ports etc.

En France il n’existe que deux hydrobases MarsBilere et Biscarrosse-Parentis.

La base de Marseille Berre ne permettant que lsag@sdu fait de son implantation dans le
volume de I'aéroport international de Marseille \mace. Cette base voit son utilisation trés limgée
difficile. A flot, 'nydrobase de Berre est régiama réglementation mer.

La base de Biscarrosse-Parentis, est la seuleemésiit utilisable par les petits hydravions
d’aviation générale (hors transport public). Cdttse est implantée sur un lac intérieur de premiéere
catégorie. Elle est donc soumise également a laméptation mer.

Cette base a donc une vocation nationale pour exstmirmaintien et le développement de
I'activité hydravion. Activité née en France en Q9Cette vocation est affirmée, dés 1954, a I'docas
du début de la prospection pétroliere menée paptiété ESSO REP, ou une recherche de solution
efficace de cohabitation des deux activités arétév€e. Une activité notamment de vol de nuit &pe
assurée jusqu’en 1958, et ce, malgré I'implantaderplate forme de forage lacustre. En 1963, lers d
I'arrét de I'activité aérienne, cette vocation patile est de nouveau affirmée au moment du trdrdsfer
tutelle de la base du ministére des transports e&lis de la défense pour préserver la possibiéé
développer de nouvelles machines dans le futurteCdécision ministérielle a été réaffirmée
formellement en 1983 a I'occasion d’'une demandf=dreture définitive de I'organisme qui en avait la
tutelle. Cette demande refusée a généré une résatjan de cette base et sa réouverture au trafic
aérien par arrété interministériel du 12.09.1990.



6 intéréts.

Une hydrobase permet l'utilisation d’aéronefs eaffeanchissant de structures lourdes. Celles-
ci peuvent se réduire en parties a des instalsfpantuaires classiques pour petits navires.

Une hydrosurface ne nécessite aucun aménageméntiper.
7 Sécurite.

Les régles de sécurité appliguées a un avionaasgi valables pour un hydravion. Toutefois
celles-ci seront favorablement complétées par daagrux d’informations a I'attention du public esd
autres usagers du plan d’eau.

Les opérations d’avitaillement se font soit partpdisce sur un ponton aménageé, quant cela est
possible, par camion d’'avitaillement spécialisdemuas échéant par bidons en respectant les n@mes
les précautions nécessaires (filtration et misméme potentiel électrique des différents éléments).
Cette manutention du carburant n’est pas plus giédable que le ravitaillement d’un bateau dans un
port. Elle peut méme dans le cas d’un bateau aundtesel s’avérée beaucoup moins polluante en cas
de déversement accidentel.
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